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肇东“5·19”“三无采砂船舶”

自沉事故调查报告
一、事故简况和调查情况

（一）事故简况
2017年5月19日1510时，刘某驾驶一艘“三无”采砂船在松花江70#标上游航道中心线300米处（N45.647、E125.963）发生自沉事故。事故造成该船沉没，无人员损伤，直接经济损失约9万元，构成内河交通小事故。
（二）事故调查情况
事故发生后，哈尔滨太平海事处立即组织成立了调查组，成员如下：
组长：张震宇 

组员：李欣宇，车洪君，刘丹华
    事故调查组通过询问船舶驾驶人员、在船人员、现场营救人员及船舶所有人等，勘察事故现场，共获得:1.询问笔录5份；2.现场调查报告1份。
二、事故调查取证情况
(一)船舶情况
1.船舶概况
船名：无   船籍港：无   船舶种类：采砂船
船体材料：钢质     主机种类：舷外固定式挂桨机     

总长：27 米    型宽：6 米    型深：2 米
船舶所有人：鲁某
所有人地址：黑龙江省肇东市四明南路1000号1887室
2.船舶状况

该船为船舶所有人鲁某于2016年10月1日通过置换获
得，未进行过船舶检验，无船舶检验证书、国籍证书、最低配员证书等合法文书。且船舶所有人鲁某于2017年5月初雇佣无资质人员对该船进行过船底维修，船舶状况不能满足航行安全要求。发生事故时，该船装载江砂约100吨。
（二）人员情况
1. 刘某，船舶操纵人员，男，49岁，家住肇东市西八里乡飞越村小孤家子屯，无船员适任证书，未经水上安全培训。
2. 张某，随船干活人员，男，49岁，家住肇东市德昌乡育民村靠山里屯，无船员适任证书，未经水上安全培训。
    （三）环境因素
1.天气、水文情况
5月19日当地天气晴、气温22度，水温14度，能见度良好，北风1-2级；水流速度：1.2米/秒。
2.事故水域通航情况
事故水域为松花江干线水域，通航环境良好，助航标志正常，船舶密度小。
三、事故经过

本事故经过是根据在船、营救人员询问笔录，并经分析得出的可能事故经过：
2017年5月19日1120时，刘某驾驶着“三无”采砂船在松上70#标上游航道中心线约300米，距右岸约60米处进行采砂作业。船上还有一名工作人员张某在船中部作业，刘某在船尾部把舵。
1445时，船快装满，刘某听到船艉发出响声，发现后舱进水，船艉开始下沉。刘某和张某穿着救生衣跑向船艏，大声向岸边呼救。车渡船“鹏远111”的轮机员吴某听到呼救声，看到事故船正在下沉。吴某划着舢舨船驶向事故船，到达事故船船首时，刘某和张某就跳上舢舨船，吴某把刘某和张某安全营救上岸。
1510时，事故船舶完全自沉。
四、事故救助情况

2017年5月19日1450时，哈尔滨太平海事处接到车洪君现场报告：在松上70#标上游航道中心线300米处，一艘采砂船舶正在下沉，船上两名工作人员被附近一艘舢舨船安全转移上岸，无人员损伤。
接到报告后，哈尔滨太平海事处立即向哈尔滨海事局指挥中心、肇东市安全生产监督管理局报告，同时派出7名执法人员乘两辆执法车赶赴事故现场进行现场勘验和事故调查，及时通过116114信息平台和甚高频电话向辖区内所有船舶发布航行警告2000余条，通知过往船舶注意避让，并联系黑龙江省航道局对事故水域布设浮标等警示标志，确保过往船舶航行安全。
五、事故损害情况

造成事故船舶自沉，损失约100吨江砂，直接经济损失约9万元。
六、事故原因分析

本事故原因分析是根据在船人员及相关人员询问笔录，经调查组分析得出的可能的事故原因。
（1） 直接原因
该“三无”采砂船维修后未经过船舶检验，擅自航行作业，导致该船艉进水发生自沉。
（二）间接原因

1. 船舶所有人鲁某雇佣无证人员刘某和张某进行船舶航行作业，是导致船舶自沉的一个间接原因。
2. 船舶操纵人员刘某不具备船员资格、未经水上安全培训，擅自驾驶船舶航行作业，是导致船舶自沉的另一个间接原因。
七、责任判定
（一）不安全行为分析

1.船舶所有人鲁某擅自使用不具备航行条件的船舶进行航行作业，违反《中华人民共和国内河交通安全管理条例》第六条之规定。
2. 船舶所有人鲁某聘用无适任证书人员担任船员，违反《中华人民共和国内河交通安全管理条例》第十条之规定。

3. 船舶驾驶人刘某未取船员得适任证书擅自驾驶船舶航行作业，违反《中华人民共和国内河交通安全管理条例》第九条第一款之规定。
（二）责任判定
本起事故是船舶所有人鲁某雇佣无证人员驾驶非法改造过的“三无”采砂船擅自进行航行作业，导致该船自沉的单方内河交通责任事故。
1.鲁某使用未经船舶检验和船舶登记的“三无”船舶，雇佣不适任船员，从事航行作业，对本起事故负主要责任。
2.船舶驾驶人员刘某未经过水上安全培训、未取得船员适任证书擅自驾驶船舶进行航行，对本起事故负次要责任。
八、事故结论

本起事故是由于船舶不适航、船员不适任而造成的内河交通事故。船舶所有人鲁某对本起事故负主要责任，船舶驾驶人员刘某对本起事故负次要责任。
九、安全管理建议

130100SR201701建议船舶所有人鲁某按照《内河船舶法定检验技术规则》，向海事管理部门申请船舶检验，取得相应的船舶检验证书。按照《中华人民共和国船舶登记条例》，申请办理船舶所有权证书和船舶国籍证书。在取得船舶所有权证书、船检证书和国籍证书，并经海事部门实施船舶安全检查合格后，船舶才能航行。
130100SR201702按照《中华人民共和国内河交通安全管理条例》第六条（三）项，配备符合国务院交通主管部门规定的船员。按照《中华人民共和国船员条例》第九条第一款之规定，参加航行和轮机值班的船员，应当依照本条例的规定取得相应的船员适任证书。船舶所有人鲁某须要雇佣合格足数的船员从事航行或作业。
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